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Allgemeines

e BZF Il - Beschrankt gultiges Sprechfunkzeugnis Il fur den Flugfunkdienst

o VFR, in deutscher Sprache in Deutschland

e BZF | - Beschrankt gultiges Sprechfunkzeugnis | fur den Flugfunkdienst
o VFR, deutsche/englische Sprache weltweit, bendtigt Sprachprufung

e AZF - Allgemeines Sprechfunkzeugnis fur den Flugfunkdienst
o IFR deutsche/englische Sprache weltweit, bendtigt Sprachprifung



Allgemeines

Sprechfunkzeugnisse werden von der Bundesnetzagentur ausgestelit.

https://www.bundesnetzagentur.de/DE/Sachgebiete/Telekommunikation/Unternehmen_Institutionen/Frequenzen/Funkzeugnisse/Fluaf

unk/flugfunk-node.html

Prufungsfragen:

https://www.bundesnetzagentur.de/SharedDocs/Downloads/DE/Sachgebiete/Telekommunikation/Unternehmen_ Institutionen/Frequenz
en/Funkzeugnisse/Flugfunkzeugnisse/2020Pruefungsfragen BZFIl BZFI pdf.pdf:jsessionid=34BCB29BDB11AF1EDBBC985257F11E

32? blob=publicationFile&v=5

Prufungsort: Eschborn, Elly-Beinhorn-Str. 2


https://www.bundesnetzagentur.de/DE/Sachgebiete/Telekommunikation/Unternehmen_Institutionen/Frequenzen/Funkzeugnisse/Flugfunk/flugfunk-node.html
https://www.bundesnetzagentur.de/DE/Sachgebiete/Telekommunikation/Unternehmen_Institutionen/Frequenzen/Funkzeugnisse/Flugfunk/flugfunk-node.html
https://www.bundesnetzagentur.de/SharedDocs/Downloads/DE/Sachgebiete/Telekommunikation/Unternehmen_Institutionen/Frequenzen/Funkzeugnisse/Flugfunkzeugnisse/2020Pruefungsfragen_BZFII_BZFI_pdf.pdf;jsessionid=34BCB29BDB11AF1EDBBC985257F11E32?__blob=publicationFile&v=5
https://www.bundesnetzagentur.de/SharedDocs/Downloads/DE/Sachgebiete/Telekommunikation/Unternehmen_Institutionen/Frequenzen/Funkzeugnisse/Flugfunkzeugnisse/2020Pruefungsfragen_BZFII_BZFI_pdf.pdf;jsessionid=34BCB29BDB11AF1EDBBC985257F11E32?__blob=publicationFile&v=5
https://www.bundesnetzagentur.de/SharedDocs/Downloads/DE/Sachgebiete/Telekommunikation/Unternehmen_Institutionen/Frequenzen/Funkzeugnisse/Flugfunkzeugnisse/2020Pruefungsfragen_BZFII_BZFI_pdf.pdf;jsessionid=34BCB29BDB11AF1EDBBC985257F11E32?__blob=publicationFile&v=5

Allgemeines

Kein Sprechfunkzeugnis wird bendtigt fur:

Luftfunkstellen an Bord von Freiballonen, Luftsportgeraten und Segelflugzeugen, soweit sie nicht in den Luftrdumen B, C und D betrieben
werden,

Luftfunkstellen an Bord von Luftfahrzeugen, die bei der Ausbildung von Luftfahrtpersonal verwendet werden,

Funkstellen in Kraftfahrzeugen, die ausschlieBlich fur die Verbindung mit Luftfunkstellen in Freiballonen, Luftsportgeraten und
Segelflugzeugen betrieben werden,

Bodenfunkstellen, die ausschlieBlich fir die Ubermittiung von Flugbetriebsmeldungen eingesetzt oder die ausschlieRlich zu
Ausbildungszwecken verwendet werden,

Berechtigte, die Wartungs- und Reparaturarbeiten an Funkgeraten durchfilhren und im Rahmen dieser Téatigkeit zu Uberpriifungszwecken
am Flugfunk teilnehmen,

Berechtigte, die sich mit Kraftfahrzeugen auf den Betriebsflachen eines Flughafens bewegen,

Inhaber entsprechender gultiger Militérerlaubnisse und Inhaber von Lizenzscheinen fur den Flugverkehrkontrolldienst,

Einsatzkrafte der Feuerwehren von Flughafenunternehmen auf Flugplatzen mit Flugverkehrskontrollstelle unter Verwendung der

Feuerwehrfrequenz gemaf § 45 Absatz 5 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der jeweils geltenden Fassung



Prufungsinhalt



Prufungsinhalt

e Theorietell
o 100 Fragen aus einem Pool von 261 Fragen
o Dauer: 60 Minuten
o vier Antwortmoglichkeiten pro Frage
o  75% zum Bestehen

e Praxisteil
o ein Anflug
o ein Abflug
o zwei verschiedene Flughafen
o eins davon als Sonder-VFR



Luftraume
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DFS Deutsche Flugsicherung
Luftraumstruktur/Sichtflugregeln in der Bundesrepublik Deutschland
Airspace Structure/Visual Flight Rules in the Federal Republic of Germany Schematische Darstellung

Schematical Figure

Fallbeispiel/lExample © DFS 0812016
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Luftraume - G



Unkontrollierter Luftraum

Horbereitschaft: nicht erforderlich

Hochstgeschwindigkeit:
250 kt

5km - )
Oberhalb 3000 AMSL
oder 1000 AGL™*

AN

1500 m \T‘

B
/ Erdsicht

*falls IAS max. 140 kt
G **der hohere Wert ist maBgeblich

Kontrollfreigabe:
nicht erforderlich

VMC Minima:

Flugsicht:
oberhalb 3000 AMSL oder 1000 AGL:
5 km

in/unterhalb 3000 AMSL oder 1000 AGL:

1,5 km, falls IAS max. 140 kt
800 m flr Drehfliigler
Erdsicht

Abstand von Wolken:

oberhalb 3000 AMSL oder 1000 AGL:
vertikal 1000 FuBB

horizontal 1500 m

in/unterhalb 3000 AMSL oder 1000 AGL:

frei von Wolken
Umfang der Dienste:
Fluginformationsdienst auf Anforderung

Staffelung:
entfallt

G
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Luftraume - E



Kontrollierter Luftraum

Horbereitschaft: nicht erforderlich

Hochstgeschwindigkeit:
250 kt unterhalb FL 100

b1
- =

Kontrollfreigabe:
nicht erforderlich

VMC Minima:

Flugsicht:
8 km in/oberhalb FL 100
5 km unterhalb FL 100

Abstand von Wolken:
vertikal 1000 Fuf
horizontal 1500 m

Umfang der Dienste:
Verkehrsinformation soweit moglich

Staffelung:
entfallt
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Luftraume - D



Kontrollierter Luftraum

Horbereitschaft: Ja

Hochstgeschwindigkeit:
250 kt unterhalb FL 100

s

Freigabe erforderlich

Kontrollfreigabe: erforderlich

VMC Minima:

Flugsicht:
8 km in/oberhalb FL 100
5 km unterhalb FL 100

Abstand von Wolken:
vertikal 1000 Fuf
horizontal 1500 m

Umfang der Dienste:
Verkehrsinformation
(Ausweichempfehlung auf Anfrage)

Staffelung:
entfallt
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Luftraume - D (CTR) Kontrollzone



Kontrollierter Luftraum

Horbereitschaft: Ja

Hochstgeschwindigkeit:
250 kt

7 Freigabe erforderlich A’Q._/

———

crr

Hauptwolken-_ 5
untergrenze = — Bodensicht

1500 ft f 5km_
rrri-H .

D

(CTR)

Kontrollfreigabe: erforderlich

VMC Minima:

Flugsicht:
5 km

Abstand von Wolken:
vertikal 1000 Fuf
horizontal 1500 m

Bodensicht:
5 km

Hauptwolkenuntergrenze:
1500 FuB

Umfang der Dienste:
Verkehrsinformation
(Ausweichempfehlung auf Anfrage)

Staffelung:
entfallt

D

(CTR)
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Luftraume - C



Kontrollierter Luftraum

Horbereitschaft: Ja

Hochstgeschwindigkeit:
VFR 250 kt unterhalb FL 100

£

Freigabe erforderlich

Kontrollfreigabe: erforderlich

VMC Minima:

Flugsicht:
8 km in/oberhalb FL 100
5 km unterhalb FL 100

Abstand von Wolken:
vertikal 1000 FuB
horizontal 1500 m

Umfang der Dienste:
1. Flugverkehrskontrolle
2. Verkehrsinformation VFR zu VFR
(Ausweichempfehlung auf Anfrage)

Staffelung:
VER von IFR
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Luftraume - Zusammenfassung

E, D, D(CTR), C:

e Unter FL100 5km Flugsicht, Uber FL100 8km Flugsicht
e \Wolkenabstand: 1000ft vertikal, 1500m horizontal

20



Spezielle Luftraume



RMZ: Radio Mandatory Zone -> Funkkontakt muss bestehen

TMZ: Transponder Mandatory Zone -> Transponder fur VFR: Code 7000
ATZ: Aerodrome Traffic Zone: Nur Flugzeuge, die am Flugplatz starten oder
landen, durfen diesen Luftraum benutzen

HX : Luftraum nicht dauerhaft aktiv

HJ: Sonnenaufgang bis Sonnenuntergang (Tagsuber aktiv)

22



Pause

Flugschuler: Bruchsal Tower,
Delta ASK-21, Position,
Fahrwerk ausgeriegelt und
verfahren

Flugleiter:

23



Praxis
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Unterer Luftraum
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FIS - Flight Information Service (“Langen Information™)
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GEN 3-9

FIS Sectors.

Berichtigung: FIS Sektoren.

Correction:

FIS Sektoren, Frequenzen und Rufzeichen
FIS Sectors, Frequencies and Callsigns
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Verkehrsinformation

Rufzeichen

“Verkehr”

Position

Entfernung
Luftfahrzeugtyp
Hohe/Hohenunterschied
Bewegungsrichtung

D-EXFX,

Verkehr,

ein Uhr,

zwei Meilen,

Cessna 172,

500 Fulfd unterhalb,

kreuzt von links nach rechts

29



Platzrunde



Platzrunde
45° Einflug

Gegenanflug

' \ " 45° Abflug

Queranflug Querabflug

direkter Abflug

Endanflug Start

Standard sind Linkskurven
Rechtskurven miissen (an kontrollierten Platzen) genehmigt werden 31



Traffic circuit

45" ENTRY
DOWNWIND

Ja
P

45" DEPARTURE

X

.7 STRAIGHT-OUT
d DEPARTURE

BASE CROSSWIND

FINAL UPWIND
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D (CTR) - Kontrollzone
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Site for model aeroplanes removed.

Berichtigung: Modellfluggelénde entfernt.

Correction:

161

iﬂe

Sichtflugkarte HANNOVER
Visual Operation Chart ADELEV 183 EDDV
FIS VDF OR HANNOVER TOWER/TURM 120.180 En/Ge
LANGEN INFORMATION 119.825 7 ILS 27L 109.50  ILS 09L 108.30 120.405 En/Ge
HANNOVER ATIS 136.575 24 ILS27R 108.90  ILSO9R 108.70 HANNOVER GROUND/ROLLKONTROLLE 121.955 En/Ge
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HANNOVER N 52° 27,61' Sichtflugkarte
EDDV E 09° 41,01 Visual Operation Chart

oofar  oofse oafse  osfar

oofar  osar  oefen

i}

N/
e

52°
26’

468

el N/ 2]
mrst ,=/ \_,\

= i!tellndkana OBEA

/4

7 Langen-
fagen=

S =i |

‘panowal yeway
“uspua Bunyswag :Bunbryousg

186
i Ha 1:85 000 "
%Javelse ﬁ Km 0 0.5 1 2 3 %
) — « 05 1 15
[ S S T 09]ar’ S S T

RWY (MAG) Dimensions Surface Strength TORA LDA
09R (090)
% oo 2340x 45 m CONC PCN 90 RIBWIT 2340 m 2340 m
0SL (090)
7% 599 3200x 45 m CONC PCN 90 RIBW/T 3200 m 3200 m
09C (090) * 610 m** 550 m
e {220 550x23m ASPH 5700 kg MPW e

Triebwerksprafstand; bei Betrieb rotes
Blinkfeuer auf der Anlage, Turbulenzgefahr.

GEFAHR: Wirbelschleppen maglich.

Bei Seitenwind ist aufgrund vorhandener Geb&ude
8stlich der THR 27C mit Verwirbelungen zu
rechnen.

Auf Flutlichtmasten (47 ft GND) am &stlichen Rand
des GA3 in direkter Verlangerung der RWY 09C/27C
ist zu achten.

* Benutzbarkeit der RWY 09C/27C nur nach VFR
am Tage.

** TORA beif die
westlich der THR 09C.
*++ TORA beinhaltet di

[}
Sstlich der THR 27C.

° Power plant test bench; operation indicated by
red flashing light, turbulence.

DANGER: Possible wake-turbulence.

In cross-winds, vortexes shall be expected east of
THR 27C due to existing buildings.

Attention must be paid to the floodlight masts
(47 ft GND) at the eastern edge of GA3, which are
located on the direct extension of RWY 09C/27C.

* Utilization of RWY 09C/27C according to VFR
only, during the day.

** TORA includes the paved stopway west of
THR 09C.

*** TORA includes the paved stopway east of
THR 27C.

© DFS Deutsche Flugsicherung GmbH 29 JUL 2021

:uogoaLo)

36



Flugplatzkarte HANNOVER
Aerodrome Chart EDDV
i
Fask
e
.\ s
oc Markierte Aufsetzpunicte fir Kleinflugzeuge B 0 ememsemdesderoay
A o Marked touch down points for light arcraft - /
0
\
..
Marklerte Autsetzpunkte fir Kleinflugzeuge R | -
Marked touch down polts for light alrcratt - -
INTERSECTION TAKE-OFF
(@ 7urunddar Hidemis-Fretiche befnde sch der CAT | Rlhal ngrfeem Abstand ur RWY.
surtace CAT o RWY.
CAT | Ralhalt der RWY 09C/27C. 1115
GAT Iholding paints of RWY 09C/27C. LMo ko x4 w
210CT 2021 DFS Deutsche Flugsicherung GmbH Berichtigung: Revision. Corection: Revision. 3
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Flugplatzrollkarte

Aerodrome Ground Movement Chart

HANNOVER
EDDV

sl

Markierte Aufsetzpunkte fiir Kleinflugzeuge

Marked touch down points for light aircraft \

: A
\ Markierte Aufset punkte fir Kleinflugzeuge ____—— -

Marked touch dawn polnts for light alrcraft

o Aufgrund der Hindernls-Frelfliche beflndet sich der
CAT I Rollhalt In groBerem Abstand zur RWY.
Due to obstacle limitation surface CAT I holding point
in greater distance to RWY.

e CAT | Rollhalte der RWY 09C/27C.
CAT I holding points of RWY 09C/27C.

21 OCT 2021

© DFS Deutsche Flugsicherung GmbH

Berichtigung: Neue Karte.

Correction: New chart. 5
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Standardphrasen



ICAO - Alphabet

A-Alfa J - Juliet
B - Bravo K - Kilo
C - Charlie L - Lima
D - Delta M - Mike
E - Echo N - November
F - Foxtrot O - Oscar
G - Golf P - Papa
H - Hotel Q - Quebec
| - India R - Romeo

S - Sierra
T - Tango
U - Uniform
V - Victor
W - Whiskey
X - X-ray
Y - Yankee
Z - Zulu
Zwei - Zwo
Three - tri

Nine - niner

40



Funk - Zahlen/Sichtweiten

e Ubermittlung von Luftfahrzeug-Rufzeichen, Steuerkursen, Pisten, Windrichtung und
Geschwindigkeit: Alle Zahlen einzeln aussprechen (Piste zwo-sieben links)
e Squawk / QNH: Alle Ziffern einzeln aussprechen, aul3er ganze Tausender (squawk 7000,
QNH 1000)
e Frequenzen
o 118.000 EINS EINS ACHT KOMMA NULL
o 118.025 EINS EINS ACHT KOMMA NULL ZWO FUNF
o 118.005 EINS EINS ACHT KOMMA NULL NULL FUNF
o 118.010 EINS EINS ACHT KOMMA NULL EINS NULL
e Sichtwerte

o in Metern bei einer Sichtweite von weniger als 5 km
o in Kilometern bei einer Sichtweite von 5 km oder mehr, aber weniger als 10 km
o 10 km bei einer Sicht von 10 km oder mehr

AIP VFR GEN 3-11
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Funk

e Roger/Verstanden - Ich habe ihre letzte Meldung vollstandig erhalten

e Wilco - Ich habe ihre letzte Meldung erhalten und werde dementsprechend handeln
e Positiv-Ja

e Negativ - Nein/Erlaubnis nicht erteilt

e Frei - Genehmigung, unter festgelegten Bedingungen zu verfahren

e Aufgehoben - Die vorher ubermittelte Freigabe ist aufgehoben

e Erbitte - Ich mochte wissen/Ich beantrage

e Squawk - Transpondercode

e “Start” - nur in Verbindung mit der tatsachlichen Freigabe “Start frei”

AIP VFR GEN 3-17
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Wiederholung - Platzrunde

Gegenanflug

45° Einflug

J\,
VU

Queranflug

Endanflug

45° Abflug

direkter Abflug
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Einleitungsanruf Abflug - ITIPAR

e | - |dentification
o T-Type
e |- Intention

e P - Position
e A-Altitude
e R -Request

AIP VFR GEN 3-24

D-E, D-K, D-...

DA40, Remo, HK36, SF25, C172, ...

VFR Uber Abflugroute...
GAT (General Aviation Terminal)
entfallt am Boden

erbitte Rollen

44



vTmumy

omo

ono

oTmuTmTo

Abflug

Hannover Rollkontrolle, D-EOIA P: Pilot F: Fluglotse
D-EOIA, Hannover Rollkontrolle

D-EOIA, DR400, VFR Uber E2 und E1, GAT, erbitte Rollen

D-IA, rollen Sie zum Rollhalt Piste 27C tber O und M, QNH 1024, squawk 7740

D-IA, rolle zum Rollhalt Piste 27C tber O und M, QNH 1024, squawk 7740

D-IA, Rollhalt M Piste 27C, abflugbereit
D-IA, rufen Sie Hannover Turm auf 120.175
D-1A, rufe Hannover Turm auf 120.175

Hannover Turm, D-EOIA, Rollhalt M Piste 27C, abflugbereit
D-EOIA, Hannover Turm, verlassen Sie die Kontrollzone Uber E2 und E1, Wind 210 Grad, 12 Knoten, Piste 27C, Start frei
D-EOIA, verlasse die Kontrollzone lber E, Piste 27C, Start frei

D-EOIA, E2, 1500ft

D-IA, verstanden

D-1A, E1, 1500ft

D-IA, verstanden, squawk VFR, verlassen der Frequenz genehmigt
D-IA, squawk VFR, verlasse die Frequenz
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vTmumy

omo

ono

oTmuTmTo

Departure

Hannover ground, D-EOIA P: Pilot F: Fluglotse
D-EOIA, Hannover ground

D-EOIA, DR400, VFR via E2 and E1, GAT, request taxi

D-IA, taxi to holdingpoint runway 27C via O and M, QNH 1024, squawk 7740

D-IA, taxiing to holdingpoint runway 27C via O and M, QNH 1024, squawk 7740

D-IA, holdingpoint M runway 27C, ready for departure
D-IA, contact Hannover tower on 120.180
D-IA, contact Hannover tower on 120.180

Hannover tower, D-EOIA, holdingpoint M runway 27C, ready for departure
D-EOIA, Hannover tower, leave controlzone via E2 and E1, wind 240 degrees 8 knots, runway 27C cleared for takeoff
D-EOIA, leaving controlzone via E2 and E1, runway 27C, cleared for takeoff

D-EOIA, E2, 1500ft

D-IA, roger

D-1A, E1, 1500ft

D-IA, roger, squawk VFR, leaving frequency approved.
D-IA, squawk VFR, leaving frequency approved.
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Abflug - Schema

1.

D

ook W

Einleitungsanruf
a. ITIPAR

Rollfreigabe
a. Piste, Route, QNH, squawk

Wechsel auf Turm

Ausflugfreigabe

Startfreigabe

Ausflug mit Meldung der Pflichtmeldepunkte
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Einleitungsanruf Anflug - ITIPAR

e | - |dentification
o T-Type
e |- Intention

e P - Position
e A-Altitude
e R -Request

AIP VFR GEN 3-24

D-E, D-K, D-...

DA40, HK36, C172, ...

VFR Uber Anflugroute...

5 Minuten sudlich von Pflichtmeldepunkt
1500ft

zur Landung
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Anflug

Hannover Turm, D-EOIA P: Pilot F: Fluglotse
D-EOIA, Hannover Turm

D-EOQIA, DR400, VFR Uber W1 und W2, finf Minuten stdlich W1, 2000ft, zur Landung

D-EOIA, fliegen Sie in Kontrollzone Gber W1 und W2, Piste 09R, QNH 1008, squawk 4475

D-EOIA, fliege in Kontrollzone uber W1 und W2, Piste 09R, QNH 1008, squawk 4475

D-EOIA, W1, 2000ft Einflugfreigabe:
D-IA, verstanden Route, Piste, QNH, squawk
D-IA, W2, 1500ft

D-IA, fliegen Sie in den rechten Queranflug Piste 09R

D-IA, fliege in den rechten Queranflug Piste 09R

D-IA, rechter Queranflug Piste 09R

D-IA, Wind 120 Grad, 5 Knoten, Piste 09R, Landung frei

D-IA, Piste 09R, Landung frei

D-IA, verlasse Piste 09R uber C

D-IA, rufen Sie Hannover Rollkontrolle auf 121.950

D-IA, rufe Hannover Rollkontrolle auf 121.950

Hannover Rollkontrolle, D-EOIA, Rollweg C
D-EOIA, Hannover Rollkontrolle, rollen Sie zum GAT 2 tber C, L, M und T2 49
D-EOIA, rolle zum GAT 2 tber C, L, Mund T2
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Arrival

Hannover tower, D-EOIA

D-EOIA, Hannover tower

D-EOQIA, DR400, VFR via W1 and W2, five minutes south of W1, 2000ft, for landing
D-EOIA, enter controlzone via W1 and W2, runway 09R, QNH 1008, squawk 4475
D-EOIA, entering controlzone via W1 and W2, runway 09R, QNH 1008, squawk 4475

D-EOQIA, W1, 2000ft

D-IA, roger

D-1A, W2, 1500ft

D-IA, join right base runway 09R

D-IA, joining right base runway 09R

D-IA, right base runway 09R

D-IA, wind 120 degrees, 5 knots, runway 09R, cleared to land
D-IA, runway 09R, cleared to land

D-IA, vacating runway 09R via C

D-IA, contact Hannover ground on 121.955
D-IA, contact Hannover ground on 121.955

Hannover ground, D-EOIA, taxiway C
D-EOIA, Hannover ground, taxi to GAT 2viaC, L, Mand T2
D-EOIA, taxiing to GAT 2 viaC, L, Mand T2

P: Pilot

F: Fluglotse
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Anflug - Schema

1.

D

N o s ow

Einleitungsanruf
a. ITIPAR

Einflugfreigabe
a. Route, Piste, QNH, squawk

Einflug mit Meldung der Pflichtmeldepunkte
Anweisung der Landeeinteilung
Landefreigabe

Verlassen der Piste, Wechsel zur Rollkontrolle
Rollen zum GAT
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Sonder VFR - SVFR

Durch SVFR werden die hoheren Wetterminima der Kontrollzone den niedrigeren Minima des umgebenden Luftraumes fur
diesen Flug angepasst. Auf diese Weise kdnnen Start und Landung innerhalb der Kontrollzone stattfinden und der Flug
aulderhalb unter regularen Bedingungen fortgesetzt werden.

Wetterminima D (CTR):

Flugsicht: 5 km

Bodensicht: 5 km

Wolkenabstand: vertikal 1000 ft, horizontal 1500 m
Hauptwolkenuntergrenze: 1500 ft

Wetterminima SVFR:

Flugsicht: 1500 m

Bodensicht: 1500 m

Erdsicht vorhanden

Hauptwolkenuntergrenze: 600 ft

zusatzlich: Fluglotse genehmigt das Verfahren, die
Verkehrslage lasst SVFR zu
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SVFR - Beispiele

Hannover Turm, D-EOIA, Rollhalt M Piste 27C, abflugbereit
D-EOIA, Hannover Turm, verlassen Sie Kontrollzone Sonder-VFR Uber E2 und E1, Wind 210 Grad, 12 Knoten, Piste
27C, Start frei

D-EOIA, Hannover Turm, verlassen Sie Kontrollzone Sonder-VFR, nach dem Abheben fliegen Sie Steuerkurs 340 Grad,
Rechtskurve genehmigt, Wind 280 Grad, 5 Knoten, Piste 27L, Start frei

D-EOIA, verlasse die Kontrollzone Sonder-VFR, nach dem Abheben fliege Steuerkurs 340 Grad, Rechtskurve genehmigt,
Piste 27L, Start frei

D-EOIA, Hannover Turm, verlassen Sie Kontrollzone Sonder-VFR, nach dem Abheben steigen Sie auf 500ft, fliegen Sie
danach Steuerkurs 200 Grad, folgen Sie dann der Autobahn A2 Richtung Westen

D-EOIA, verlasse die Kontrollzone Sonder-VFR, nach dem Abheben steige auf 500ft, fliege danach Steuerkurs 200
Grad, folge dann der Autobahn A2 Richtung Westen

D-EOIA, korrekt, Wind 320 Grad, 9 Knoten, Piste 27R, Start frei

D-EOIA, Piste 27R, Start frei
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Wiederholung

Frequenzen:
132.405
133.280
120.930
119.825
121.500

Rufzeichen:

D-ELAG
D-MKHT
D-EWRZ
D-EBIX
D-KPSN
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Wiederholung - Luftraume

E, D, D(CTR), C:

e Unter FL100 5km Flugsicht, Uber FL100 8km Flugsicht
e \Wolkenabstand: 1000ft vertikal, 1500m horizontal

G:

e in/unterhalb 3000ft AMSL/1000ft AGL.:
o 1500m Flugsicht
o frei von Wolken
e oberhalb 3000ft AMSL/1000ft AGL:
o 9km Flugsicht
o Wolkenabstand 1000ft vertikal, 1500m horizontal
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Wiederholung - Spezielle Luftraume

RMZ

TMZ

ATZ
HX

HJ
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