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Variometer im Vergleich

Variometer zeigen die Vertikalgeschwindigkeit an.
Mechanische wie elektrische Systeme messen zu
diesem Zweck den sehr kleinen Luftstrom zwischen
Ausgleichsgeféb und dem AuBendruck.

Mechanische Variometer miissen die Antriebsener-
gie flr den Zeigerausschlag dem Ausgleichs|uft-
strom entzishen. Sie sind daher naturgemil trige
in der Anzeige und auf Grund ihres grazilen Aufbaus
recht anféllig gegen rauhe Behandlung.

Elektrische Variometer baziehen ihre Antriehsener-
gie aus der Batterie und kénnen daher sehr schnelle
Anzeigen liefern. Elektronik und Anzeigeninstru-
mente lassen sich gut gegen mechanische Uberla-
stung schiitzen.

Prinzipiell liegen demnach deutliche Vortsile fir die
elektrischen Systeme vor. Auf ihrem Negativ-Konto
stehen auf den ersten Blick die unumgangliche Bat-

terieversorgung und die hdheren Anschaffungsko-
sten.

Allgemeine Angaben (iber unser Variometer-System

Gehiduseform und Baukastenprinzip

Rein duberlich zeichnet unsere Variometer die von
der Praxis diktierte Form aus.

Das Spar-Modell FINK 148t sich dank seines klei-

nen flachen Geh&uses (80 x 100 x 36 mm?) prob-

lemlos rechts oder links an die Bordwand, ebenso
aber auch im Instrumentenbrett montieren.

Die Medellreihe 800 von MEISE bis ALBATROS
hat das neu entwickelte Gehduse mit Achteck-Quer-
schnitt und einer Einbautiefe von 161 mm. Die oft
erheblichen Einbauprobleme des alten Gehiuses
mit quadratischem Querschnitt kénnen Sie verges-
sen. Flr uns gilt damit das quadratische Gehduse
als technisch iiberholt.

Alle 800er Modelle sind mit wenig Arbeitsaufwand
von einem auf den anderen Typ umrdstbar. Diesen
Vorzug haben wir durch konsequente Anwendung
des Baukastensystems erreicht, bei dem sich alle
Baugruppen im-Variometer durch Steckverbindun-
gen austauschen lassen. Sie erkennen sicher, daB
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Beide Nachteile werden aufgewogen durch die viel-
féltigen Mdaglichkeiten moderner Elektronik, dem
Piloten zusétzlich wertvolle Information zu liefern;
sie entlasten ihn, erhéhen damit seine Leistung und
seine Sicherheit. :

An dieser Stelle miissen wir lhnen zwei entschei-
dende Probleme vor Augen fihren.

Zum ersten sollten Sie von lhrem Variometersystem
den in der Luftfahrt sprichwértlichen Qualititsstan-
dard verlangen.Hisrher gehdrt auch die Zuveridssig-
keit des Herstellers bei Reparaturen und sanstigen
Service-Leistungen.

Zum zweiten mochten wir Sie eindringlich warnen
vor einem Ubermal an entbehrlicher Elektronik.
Denn damit kann der erhoffte Gewinn an Leistung
und Sicherheit schnell ins Gegenteil umschlagen.

In klarer Erkenntnis dieses Prohlemkreises haben
wir stets und beharrlich aut optimale Bauausfiithrung
unserer Gerdte und scharfen Qualititskontrollen be-
standen; unser Service gilt heute als mustergiiltig.

Und jede noch so reizvolle Elektronik-Variante
durchléuft bei uns den oft (iber Jahre laufenden Test
in der Praxis. Was wir lhnen schlieBlich als Serien-
produkt anbieten, ist zuverlassig und bewihrt.

mit diesem Konstruktionsprinzip obendrein ein
schneller und preiswerter Service fiir den Repara-
turfall verbunden ist.

Die Steckverbinder-Technik birgt auf der anderen
Seite die Gefahr von Kontaktfehlern. Es war daher
unumganglich, durchwegs bel allen Steckverbin-
dungen Gold als Kontaktmaterial zu verwenden, um
die fir ein Luftfahrtgerit erforderliche Zuverlédssig-
keit nicht zu gefihrden. Aus dem gleichen Grunde
finden in den 800er Modellen ausschlieflich Ver-
stirker der hichsten Zuverldssigkeitsstufe Verwen-
dung. Metallfilm-Widersténde schlieBlich sichern
die langzeitstabilitit aller Baugruppen unserer
Variometer.

Metallsonden

Unsere Variometer werden durchwegs mit METALL-
SONDEN*®) bestiickt. Diese Bauelemente wandeln
den Ausgleichs-Luftstrom nach dem Hitzdrahtprin-
zip in eine elektrische Widerstandsanderung um.

Mit der Entwicklung dieser Metallsonden began-
nen unsere Variometerarbeiten. Das hsute er-
reichte Qualititsniveau-ist ohne die hervorstechen-
den Merkmale der Metallsonden nicht denkbar.
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2.5

2.6

Thre Nullpunktkonstanz, ihre Linearitéts- und Sym-

metrie-Eigenschaften bieten Gewiabr fiir gleichblei-
bend zuverldssiges Arbeiten iiber Jahre hinweg —
und das auch unter extremen AuBentemperaturen.
Eine teure ,Nullpunkt-Automatik® ist bei Metall-
sonden-Variometern unbekannt.

Die etwas hdhere Stromaufnahme einer Metall-
sonde im Vergleich zu den herkimmlichen Thermi-
storsonden fallt kaum ins Gewicht. Sie kdnnen
sicher sein, daB Sie mit einer Bordbatterie-Kapazi-
tat von nur 4 Ah inclusive Funkbetrieb rund 15 bis
20 Stunden Betriebszeit haben.

Poppelton-Akustik

Unsere Variometer riisten wir ausnahmslos mit
dem bewdhrten Doppelton-Generator*) aus. Zusitz-
lich zu den Ausschlagen des Variometerzeigers
héren Sie einen angenehm klingenden Grundton,
dessen Tonhthe linear mit der Variometeranzeige
steigt. Uberdies wird der Grundton von Null ab auf-
wiirts mit steigender Taktfrequenz unterbrochen.

Mit diesem Tonsystem, das praktisch alle unsere
Konkurrentenin mehr oder minder vollkommener
Weise kopiert haben, wird einerseits der Sink-
bereich des Variometers erfaBt; zudem wird lhnen

Als Erganzung zum Variometer haben wir ein
Boenfilter entwickelt. Es bietet lhnen sine zusétz-
liche Méglichkeit, sich vor Fehlausschidgen des
Variometers in starker Turbulenz zu schiitzen.

Mit dem jetzt erreichten Stand — das zeigen die
dber Jahre gefiihrten Tests — |&Bt sich so mancher
Uberflissige Suchkreis in ruppiger Thermik ver-
meiden.

Totalensrgie-Kompensation

Die TE-Kompensation mit geeigneten Diisen hat sich
in den letzten Jahren als eine betriebssichere und
nicht zuletzt preiswerte Alternative zu den elektro-
nischen Kompensationsverfahren erwiesen. Wir
konnten daher unsere neuen Variometermodelle
der Vogelserie guten Gewissens auf Diisenkom-
pensation auslegen.

Wir sind bemiht, die nach unserer Auffassung ge-
eignetste TE-Diise laufend fir Sie auf Lager zu
halten.

Sollfahrtgeber
Mit BRUCKMNERS bahnbrechender Idee*), das Vario-
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gerade das unterbrochene Steigsignal eine aner-
kannt gute psychologische Hilfe beim Thermik-
Kurbeln sein.

Besonders in kritischen Situationen miissen Sie
sich auf lhr Tonsignal bedingungslos verlassen
kénnen. Das Einsetzen des Ton-Unterbrechers, im
Werk auf + 0,1 m/s eingestellt, gibt Ihnen die
Garantie, dal} Sie ein Aufwindfeld erreicht haben;
darauf kénnen Sie sich bei Kalte oder Hitze, in
Bodenndhe oder in groBer Héhe verlassen.

Anzeigecharakteristik

Die Praxis hat erwiesen, daf} der Pilot durch eine zu
schnelle und unruhige Variometeranzeige mit nicht
ausfliegbaren Informationen iberlastet wird; um-
gekehrt gehen dem Piloten durch eine zu groBe
Anzeigetragheit Informationen verloren. Wir haben
daher bei den Modellen unserer neuen 800er-Serie
grofen Wert auf die Optierung der Ansprechcharak-
teristik gelegt: die Anzeigen von Ton und Instru-
menten sind beruhigt, unterdriicken Béeneinflisse
und kommen trotzdem hinreichend schnell.

*) DBP Nr. 1 523 270/1966

meter durch eine dem Flugzeugtyp angepalte Kapil-
lare zwischen Gesamtdruck und Ausgieichsgefal
zum Sollfahrtgeber zu erweitern, erhielt der Strek-
kensegelflug neue Impulse. Wir haben Blckners
Gedanken sofort aufgegriffen und seit Jahren mit
groBem Erfolg in unseren Variometern verwirklicht.

So sind auch die Sollfahrtgeber in den neuen Varie-
metern der Modelireihe 800 nach diesem bewihr-
ten Prinzip konstruiert. Nach dem Umschalten auf
Sollfahrt steuern Sie die Fahrt so, daB Ihr Vario-
meter Null zeigt. Dann fliegen Sie stets die opti-
male Geschwindigkeit nach McCready. Einfacher
geht's nicht.

Die Hbhenfehler der verschiedenen Sollfahrt-
Systeme haben wir eingehend untersucht. Die Er-
gebnisse wurden auf dem 15. OSTIV-KongreB 1976
vorgetragen. Nach diesen Ergebnissen fliegen Sie
bel Verwendung unseres Sollfahrtsystems je km
Flughthe eine um rund 3% zu hohe Geschwindig-
keit. Da wir unsere Systeme auf ein Flughdhe von
1500 mNN kalibrieren, sind die verbleibenden Soll-
fahrtfehler in allen praktisch vorkommenden Flug-
hohen vernachlassigbar.

*) DBP Nr. 2 227 600/1972
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Integrator

Unsere Modelle LERCHE, ROTKEHLCHEN, GOLD-
AMMER und ALBATROS enthalten eine Rechen-
einheit, die Ihnen laufend einen Uberblick iiber die
Variometeranzeige der letzten Minute bietet. Diese
Information wird lhnen baufig als Hilfe bei takti-
schen Entscheidungen dienen. Sie sind jederzeit
in der Lage, durch Driicken des Tasters 0-| in der
Frontscheibe den laufenden Rechenvorgang zu
unterbrechen und erneut zu starten. Die Integra-
toranzeige erscheint stets als Mittelwert mit einer
Zeitkonstante von 30 Sekunden auf dem (iber-
sichtlich groBen Flachbahninstrument in der Front-
scheibe.

Zweitinstrumente

In allen Variometern der neuen Vogelserie ist der
Anschluf von Zweitinstrumenten vorgesehen. Das
Zweitinstrument wird dann jeweils elektrisch paral-
lel zum Hauptinstrument geschaltet.

Durch den AnschluB von Zweitinstrumenten werden
Stromverbrauch und Anzeigeschnelligkeit nicht be-
einflubt.

Auber dem Flachbahninstrument mit Einbauflansch
fuhren wir die Kreisskalen-Anzeigeinstrumente mit

Angaben 2u den sinzelnen Modellen der Vogelserie.

e

i

Mit der Einfilhrung des neuen Modells SPATZ wird
erstmals der Qualitatsstandard von Metallsonden-
Variometern im Bereich der reinen Akustik-Vario-
meter srreicht.

Der niedrige Preis dieses Modells und seine Zuver-
lassigkeit sind zwei gute Argumente in der Diskus-
sion Gher die Kosten fur erhéhte Flugsicherheit.

Der FINK enthélt in kompakter Miniaturbauweise
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60 bzw. 80 mm Einbaudurchmesser. Zwischen die-
sen beiden GriBen kdnnen Sie sich entscheiden, In
jedem Fall gehdren das AnschluBkabel und ein Ab-
schirmtopf gegen Kompaflstérungen durch den Per-
manentmagneten des Instrumentes zum serien-
miBigen Lieferumfany.

Ausgleichsgefal

Das zu jeder Metallsonde gehdrige Ausgleichs-
gefdB haben wir vor Auslieferung prazise geeicht,
zur Vermeidung des ,Windenbartes® und ahnlicher
Storeffekte mit Stahlwolle gefiillt und sorgféltig
vergossen. So st sichergestellt, dab die Anzeige-
charakteristik von Metallsonde und Elektronik nicht
durch die Gasdynamik im AusgleichsgefdB gestort
werden kann. '

Mit Produktionsaufnahme der Vogelserie (Anfang
(1978) bieten wir lhnen eine bunte Palette unter-
schiedlicher Variometer-Modelle zur Auswahl. Der:
Entschlufl zur Erweiterung unseres Typenprogram-
‘mes folgte aus der Erkenntis, daB sich nur auf die-
sem Wege die sehr unterschiedlichen Anspriiche
des Piloten an sein Variometer erfiillen lassen.
Auf den folgenden Seiten finden Sie detaillierte
Beschreibungen zu den wverschiedenen Modellen
unseres Angebots.

Modell VW 711
FINK
{im Bild)

eine Metallsonde mit zugehdriger Verstirker-Elek-
tronik, den kompletten, serienm&Bigen Doppelton-
generator und den Lautsprecher.

Dies alles ist in einem flachen Gehiduse (80 x
100 x 36 mm?) untergebracht. Sc findet das Kast-
chen bequem rechts oder links an der Bordwand
Platz, kann aber auch im Instrumentenbrett mon-
tiert werden.

Fehlbedienungen sind ausgeschlossen, es sei denn,
Sie vergessen das Einschalten.

Mit diesem Modell wollen wir unseren Beitrag zur
Flugsicherheit im Ausbildungsbereich von Schulen
und Vereinen leisten.

Das Modell enthdlt eine solide Steckbuchse, an
der Sie ein oder zwei Anzeigeinstrumente an-
schlieBen k&nnen. Der Verstirker ist so ausgelegt,
daB Sie nicht zwingend auf Instrumente unseres



Programms festgelegt sind. Sie kénnen auch An-
zeigeinstrumente aus eigenem Bestand verwen-
den.

"Zum Lisferumfang gehdren bei FINK geeignete
Befestigungswinkel zur schnellen und problem-
losen Montage.



Maodell VW 801
MEISE

3.2 In diesem preisginstigen Modell der Serie 800 wur-

de das Konzept unseres Erfolgsmodells VW 3 5G
{bernommen:

LERCHE
Modell VW 811

3.3 Das vom Hauptgerat getrennte Anzeigeinstrument

in Kreisskalen-Form und der Integrator zur fortlau-
tenden Anzeige des mittleren Steigens bieten lhnen
beim Modell LERCHE wesentliche Vorziige im Ver-
gleich zum Modell MEISE.

Mit dem Modell LERCHE haben Sie lhr Flugzeug

Das Modell MEISE ist ein Kompakt-Variometer,
in dem alle Baugruppen einschlieBlich Anzeige-
instrument vereinigt sind. Das Gerét ist von
Hand umschaltbar auf Variometer- oder Soll-
fahrt-Anzeige.

Die Sollfahrt ist rastbar von 0 bis 3m/s mittl.
Steigen. Uberdies ist die Solifahrt umschaltbar
auf hohe oder niedrige Flachenbelastung
(Wasserballast, Doppelsitzer) bzw. auf sau-
beren oder verschmutzten Tragfliigelzustand.

Neu gegeniiber dem Modell VW 3 8G sind die
vergroBerten MeBbereiche 5 bzw. 10 m/s und
der nach vorn in die Frontplaite verlegte
Prazisions-Stellwiderstand zur Nullpunkt-Ein-
stellung.

Das Modell MEISE ist immer dort zu empfehlen,
wo der Platz Im instrumentenbrett begrenzt ist und
ein moglichst unproblematischer Einbau angestrebt
wird.

optimal ausgeriistet fir alle Aufgaben des moder-
nen Streckensegelfluges.

In der Variometer-Schalterstellung V arbeitet lhre
LERCHE in Verbindung mit dem dbersichtlichen
Kreisskalen-Instrument als zuverldssiges Metall-
sondenvariometer. Weder in extremen Flughthen
noch bei normalen Temperaturen wird dieses Gerat
Sie im Stich lassen. Ob in ruppiger Blauthermik oder
in der harten Turbulenz eines Rotors — das betont
ruhige Anzeigeverhalten lhrer LERCHE wird lhnen
stets den sicheren Weg nach oben weisen. Zur lau-
fenden Kontrolle zeigt Ihnen das Flachbahninstru-
ment im Hauptgerat deutlich und zuverldssig den
erflogenen Steigmittelwert der letzten zwei bis drei
Vollkreise an. Durch Driicken der Null-Taste kénnen
Sie die Mittelwertberechnung zu jedem Zeiipunkt
neu starten.

In der Sollfahrt-Schalterstellung S Hiegen Sie mit
Hilfe der LERCHE optimal schnell und problemlos
von Aufwind zu Aufwind. Schon vor dem Start hat-
ten Sie den Schalter fiir die Flachenbelastung ent-
sprechend der Beladung fest eingestellt. Unterwegs
rasten Sie am McCready-Schalter das erwarlete
Anfangssteigen des nachsten Aufwindgebietes ein.

Jetzt helfen Ihnen der Zeiger am Kreisskaleninstru-



ment und das Tonsigna! threr LERCHE gemeinsam,

die thearetisch optimale Sollfahrt einzuhalten.

Die Anzeige Uber Null mit dem unterbrochenen Ton
fordern Sie zum Zuriicknehmen der Fahrt auf. die
Anzeige unter Null mit Dauerton erfordert Nach-
dricken.

Ebenso unbeschwert fliegen Sie Ihren Endanflug,
ebenso problemlos gleiten Sie mit threr LERCHE
im Delphinstil unter einer WaolkenstraBe entlang.

Bei allen Flugabschnitten in Schalterstellung §
zeigt Ihnen das Flachbahninstrument im Hauptgerat
unbestechlich an, wie genau Sie Thre Sollfahrt ein-
gehalten haben.

Modell VW 821
ROTKEHLCHEN

3.4 Die Méglichkeit zur Fernumschaliung auf Vario-

meter- oder Sollfahrtanzeige zeichnet das Modell
ROTKEHLCHEN aus. Bei diesem Modell entfillt
daher der Umschalthebel v—S in der Frontscheibe.
Das Modell ROTKEHLCHEN enthdlt jedoch im
Gegensatz zu den Modellen MEISE und LERCHE
eine zweite Metalisande. Die eine ist dauernd als
Variometer-Sonde, die andere dauernd als Soil-
tahrt-Sonde geschaltet. Daher kdnnen Sie beim
Modell ROTKEHLCHEN jederzeit durch einen ein-

fachen Fernschalter die Variometer- oder Solltahrt-
Anzeige auf dem Kreisskalengerat sichtbar machen.
Die rot lsuchtende Kontrollanzeige in der Front-
scheibe des ROTKEHLCHENS signalisiert thnen
dabei automatisch, dafl Sie auf Sollfahrt umge-
schaltet haben. Den Einbauort fiir den Fernschalter
lhres ROTKEHLCHENS hestimmen Sie selbst: zum
Beispiel am Kniippel, am Trimmhebel oder am Wilb-
klappenhebel.

Wie das Modell LERCHE wird Ihnen auch das ROT-
KEHLCHEN dank der beruhigten Voriometeranzeige
sicher manchen sinnlosen Suchkreis ersparen. Und
ebenso sicher wird lhnen das Flachbahninstrument
im Hauptgerat den Erfolg Ihres Kurbelns als Mittel-
wert anzeigen.

Im Sollfahrtflug jedoch brauchen Sie beim ROT-
KEHLCHEN nicht auf das Variometersignal zu ver-
zichten. Das Flachbahninstrument im Hauptgerat
dient lhnen jetzt als Variometeranzeige. Auf diese
Woeise wird lhnen das ROTKEHLCHEN — etwa in
den entscheidenden Augenblicken des Einkurvens
in sin Steiggebiet — die richtige Entscheidung
leichter machen.

Ton und Kreisskalenanzeige sind nach dem Um-
schalten auf Sollfahrt beim Modell ROTKEHLCHEN
wie bei MEISE und LERCHE zur Sollfahrtanzeige
eingesetzt und helfen lhnen, den Héhengewinn in
die optimale Streckenleistung umzusetzen.



Modell VW 831
GOLDAMMER

3.5 Mit dem Modell GOLDAMMER bieten wir lhnen

eine Variometerkonstruktion, die nach dem Ein-
schalten von lhnen keinen weiteren Handgriff zur

Bedienung des Gerdtes erfordert!

Wie das Modell ROTKEHLCHEN haben wir auch die
GOLDAMMER mit zwei Metallsonden bestickt.

ist bei hoher Flachenbelastung etwas iiber den Soll-
Strich zu steuern, bei niedriger Flichenbelastung
etwas darunter. Den dann noch verbleibenden
Fehler diirfen Sie getrost vergessen,

Der Variometer-Ton hilft lhnen in hergebrachter
Weise: ein fallender Ton erinnert Sie an das fallige
Nachdriicken, ein steigender Ton an das Zuriick-
nehmen der Fahrt.

Weltmeister Ingo Renner hat diese Art des Soll-
fahrtfluges gepragt und mit offensichtlichem Erfolg
praktiziert. Die Vorteile liegen auf der Hand: den
geflagenen McCready-Wert dauernd am Sollfahrt-
instrument vor Augen, kdnnen Sie praktisch keinen
unbewuBten Fehler mehr machen. Ebenso sind
Fehlinterpretationen der Anzeige durch den Fortfzll
des Variometer-Sollfahrt-Umschalters ausgeschlos-
sen.

Mit der GOLDAMMER im Instrumentenbratt haben
Sie den Kopf frei fiir alle die Dinge, die lhnen als
Pilot wichtig sein konnen: etwa fiir die Beobachtung
der Wolkenentwicklung und der zugehorigen Ge-
landebeschaffenheit auf Kurs, zur Konzentration
auf den Pulk oder auf anstehende taktische Ent-
scheide — oder auch ,nur” zur reinen Freude am
Segelfliegen.

Das Umschalten von Variometer auf Sollfahrt kan-
nen Sie bei der GOLDAMMER jedoch vergessen.

Denn beide Anzeigen haben Sie dank der zwei Kreis-
skalen-Anzeigeinstrumente dieses Madells jeder-
zeit deutlich vor Augen. Die Unterscheidung beider
Anzeigen wird lhnen durch die Sichtmarken V bzw.
S auf der zentralen Abdeckscheibe beider Instru-
mente leicht gemacht,

Sind Sie ein Taumelkreis-Enthusiast, dann wird
Ihnen die Sollfahrt-Anzeige S beim Kurbeln eine
nitzliche Information neben der vom Ton unter-
stitzten Steiganzeige V und der Anzeige des Steig-
Mittelwertes am Flachbahninstrument sein.

Im Sollfabrtflug mit der GOLDAMMER brauchen
Sie nur den Anzeigen des Sollfahrtinstrumentes S
zu folgen. Abweichend von der Flugtechnik mit
MEISE, LERCHE und ROTKEHLCHEN werden Sie
den Solifahrtzeiger der GOLDAMMER nicht mehr
auf Null, sondern auf den jeweils gebotenen
McCready-Steigwert steuern; bei einem Gleitflug
mit .McCready 1° zum Beispiel halten Sie den Soll-
fahrtzeiger S auf + 1 m/s.

Das Modell GOLDAMMER stetien wir im Werk auf
eine mittlere Flachenbelastung ein. Wenn Sie es
mit der Sollfahrt sehr genau nehmen waollen, dann
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Alle Modelle auf einen Blick

VW 711-FINK

VW 801-MEISE

VW 811-LERCHE

Das zuverldssige Akustik-
Variometer in  Miniatur-
bauweise mit Metallsonde
und Doppelton-Genera-
tor. AnschluBméglichkeit
fir Anzeigeinstrument u.
MeBbereich 5 m/s.

Die Verbesserung des be-
wihrten Modells YW 3 5G
mit neuer Elektronik. Kom-
paktvaric mit eingebautem
Anzeigeinstrument;  von
Hand umschaltbar auf
Variometer oder Sollfahrt-
geber.

Mebbereiche 5 m/s und
10m/s.

Erweiterung des Modells
MEISE" durch ein Kreis-
skalen-Anzeigeinstrument;
fortlautende Anzeige des
mittleren Steigens am ein-
gebauten groBen Flach-
bahninstrument.

VW 821-ROTKEHLCHEN Wie Modell ,LERCHE", je-

VW 831-GOLDAMMER

VW 841-ALBATROS

doch durch Fernbedienung
[Wolbklappe, Kniippel) um-
schalthar auf Variometer-
oder Sollfahrt-Funktion.

Weitgehende  Vereinfa-
chung der Bedienung durch
Wegfall von Schaltern. An
zwei Kreisskaleninstru-
menten werden laufend:
das Variometer- und das
Sollfahrisignal angezeigt,
am eingebauten Flachbahn-
instrument ist laufend das
mittlere Stelgen ableshar.

Wie Modell Goldammer,
jedoch mit der Maoglich-
keit, die McCready-Werts
einzustellen.



5. Technische Daten

Stromversorgung
Batterie-Spannung
Stromaufnahme

Modell VW —

(Variometer auf normaler Lautstérke)

Falschpolsicherung

Gerétesicherung

Betriebsgrenzen
Temperatur min.

max.
Hbhe

Vartikalgaschwindigkeit

Genauigkeit
Variometer \

Sollfahrt /
HoheneinfluB

Variometer

Sallfahrt

5. Technische Daten

Anzeigeverhalten

in 1500 m NN
(INA)

Modell VW -—

Zeitkonst. Mittelwert
Ringskala von 10 auf 90 % in

Ton-Zeitkonstante

Abmessungen

Masse (— ohne Anzeigeinstr.]
(+ mit Anzeigeinstr.)

Lieferumfang
Ausgleichsgef.

Schlauch- und Verbindungsmat.
NetzanschluBkabel (2 m)

Anzeigeinstrument(e)

Montage- und Bedienungsanleitung

Empfohlenes Zubehor

TEK-Diise
Wasserabscheider

Staubfilter (am Staurohr)

711 801 811 821 831 g41  Einheit
FINK MEISE LERCHE ROT- GOLD- ALBA -
KEHLCHEN AMMER TROS
11-—15 10—18 10—18 1018 10—18 10—18 Volt
(2,08 01 0,1 0.15 0,15 0,15 Amp.
ja ia ja ja ja ja —
nein 028 0,8 0,3 08 0.8 Amp.
—15 —25  —25 —25 =25 —25 'C
+40  +50  +50 50  +50 150 oc
keine Begrenzung
100 100 100 100 100 100 m/s
+10  +5 +5 +5 +5 45 %
—_— +5 +5 +5 +5 +5 o
o - — °
—7 —7 —7 —7 —7 —7 % /km
— +3 +3 +3 +3 +3 % /km
711 8 811 821 a3 841 Einhelt
FINK MEISE LERCHE ROT- GOLD- ALBA-
KEHLCHEN AMMER TROS
— 30 30 30 30 30 5
-— — 1,8 1.8 1.8 1.8 s
1,2 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 s
80x100  Front- Korpus  Einbau-
% 36 scheibe Achteck tiefe
g0 83l 162 mm
280— G690+ 1070+ 1160+ 1540— 1540— g
nein ja ia ja ja ja —
ja ja ja ja ia ia —_
ja ja ja ja ja ja —
nein ja ja ja ja ja —
ia ja ja ia ia ja —
ia ja ia ia ja ja —
ia ia ia ja ia ia —
nein ia ia ja ia ja —



